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NOGMAALS: OUDE BRIEVENPOSTVERBINDINGEN.
door J.Spoorenbers.

In de loop van de tijd hebben al verachillende
auteurs aandacht besteed aan de geschiedanis
van de posterijen in Eindhoven. De ecorste was
r.N. SBmita, die 2l in de vorige eeuw in zijn
bokande boak over de gpeschiedenis van Eindho-
ven meldinpg maakte van Jan Fransen uit Scher-
penheuvel, die in 1676 door het stadsbestuur
memachtisd werd om een postverbinding te ope-
nen tussen Scherpenheuvel, Diest, Sichem,
Eindhoven en Den Bosch. Smits schreaf dat Jan
Fransen zitting moest houden in herbers de
Moriaan, waar sen hripvenbum was peplaatst.
Varder liet hij zijn legzers nog weten, dat er
in die jaren drie brievenposten waren, ¢en van
Den Haar via Rotterdam en Dordrecht, een van
Tilburs en aen van Maastricht. De boden stap-
ton twoemaal per week af bij de herberg van de
woaduwe Joost van Berenbroeck (1).

Ha Smits volmde M.J, van de Berm, die in 19%72
in aan van zijn artikelen in Reooms lLevon aan-
daecht asn de posterijen schonk. [ij haalde
avenecns de bonooming van Jan Fransen aan,
maar vormeldde pan de route ook nowm liorentaln.
Verder schreel hij, dat uit het bealuit wvan
het ntadsbestuur bleek, dat Eindhoven aan drie
postrontes las, ean die van Den Haaes via Hot-
tordam en "den dorpe Steensel" liep, een van-
uit Tilbure en tenslotte aan een van Don Bosch
naar Maastricht. Dit waren wasenpastnorijen,
voerdo hij eraan toc. Tweemaal in de weok werd
afgeopannen bij herberg de Zwean van de weduwe
Joost wan Berenbroack.

Do eaprate pogine om het postwozen wal ullvoe-
rimer to benechrijven word in 1951 ondernomen
door AW.P. Arta, die hot boekje "Grepen ultb
da meachiedenis van het postkantoor te Eindho=-
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ven" samenstelde, Ook Arts noemde Jan Fransen,
dit keer als bode op Herentala, Diest en
Sichem en eens in de veertien &agnn op Den
Bosch. Als oudste postverbindingen noemde hij
verder die vanuit Den Hass via Rotterdam Pn
Dordroeht en die wvanuit Tilburg naar Eindhoven.

Het jonmate artikel is juist van de pers. Ter
melegenheid van de nationale postzegeltentoon-
stelling Philex "84 schreef de bekende en zeer
deskundige J. Giphart een studie over het
Eindhovense postwezen, waarin hij veel nisuwe
informatie gaf. Voor de vroegste geschiedenis
viel hij terug op de literatuur, waarmee hij
helaas teveel vertrouwen in de mensheid toonde.
Na het lezen van de verschillende studies con-
cludeerde Giphart, dat er drie ritten waren:
het Hollandse rit (3) vanuit Den Haag via Rot=-
tardam, Dordrecht en "den dorpe Steensel"”, de
boede van Tilburg en het postrit van Den Bosch
naar Maaatricht. Jan Fransen werd dit keer
aangehaald als bode van Herentals op Den Boschj;
de brievenbus in de Moriaan werd nog vermeld

al een aardige bijzonderheid.

De wvraag rijst hoe het nu eigenlijk allemaal
wdl was., Welnu, in het resolutieboek van het
stadsbestuur uit 1676 is een klad opgenomen
van een akte die op 5 november van dat Jjaar is
oprmemaalkt. Ult het klad blijkt, dat het stads-
bestuur aan Jan Franssen uit Scherpenheuvel
toestemming had gegeven om met ingang wvan

1 december sen postverbindinz te onderhouden
tussen Scherpenheuvel, Diest, Sichem, Eindho-
ven en Den Bosch. Van Herentals is dus geen
sprake. Jan Franssen moest de stad elke veer-
tien daren aandoen op zijn reis naar en van
Dan Bozch, In het klad is ruimte opengelaten
om de tijden in te vullen. Het tariefl werd
voorgezchraven en bedroeg woor een briefl twee
stuivers en voor grotere pakketten near ver-
houdines mneer. De bode moest zijn intrek nemen
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in herbers de Moriaen, waar een bus mocht wor-
den uitsehangen.

In Eindhoven is over Jan Franssen verder hele-
maal niets bokend. In het boekje dat Arts
schreefl over de Bossche postgeschiedenis wordt
2ijn naam evenmin vermeld. Ik acht de mome-
1ijkheid dan ook bepaald niet uitmealoten, dat
het plan niet is doormegaan. Overigens vraag
ik me af, of de bus waarvan sprake is een
brievenbus is geweest. Het lijkt me waar-
gehijnlijker, dat bij de herberg een bodebus
ig uitgehangen als teken dat in de herberg
brieven konden worden afgegeven.

Reateron de postritten. In de jaren vijftig
van de 17e ecuw bestond er een postverbinding
tussen Dordrecht en Eindhover, Vanuit Dor-
drecht was verzending near Rotterdam en Den
Haam mogelijk. Het rit wvanuit Dordrecht liep
echter niet over "den dorpe Steensel” zoals
Vvan de Berg tot zijn verbazing in een mij
onbekende bron meende te ontdekken. De route
liep over Tilburg, zoals hieronder zal blijken.
Overigens was Eindhoven natuurlijk niet het
ainddoel. De post werd verder naar het zuiden
vervoerd, maar hoa dat aanvankelijk mebeurde
iz niet EEkEHﬂ-

Behalwve het rit vanuit Dordrecht bectond er
nog cen tweede verbinding vanuit Holland met
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het suiden. Dit rit liet Eindhoven echter
links liggen en liep via Gorinchem en Steensel
naar Maastricht. Toch bleek deze tweede ver-
binding belangrijker dan de eerste, omdat ze
de Eindhovenaren de mogelijkheid bood met meer
plaatsen te corresponderen, Het stadsbestuur
atelde daarom Jacob van de Poel aan om een
varbindi mat Steensel te onderhouden. Van de
Poel bracht de wvoor Eindhoven bestemde brieven
naar de stad en gaf de retourpost af als de
postiljon zijn woonpleats weer passeerde.

Van de Poel wordt wvoor het eerst vermeld in de
burgemeestersrekening van 1680/61 (het stads-—
bestuur werkte met gebroken boekjaren). Hij
kreeg voor zijn werk f 10,- per jaar uitbe-
taald. In de rekening van 1653/54% komt zijn
naam nog niet voor, de rekeningen uit de tus-
senliggende jaren zijn niet bewaard, De aan-
gtelling van Van de Poel moat dus tussen 1653
en 1661 hebben plaatsgehad,

Ook na de benoeming van Van de Poel was de
toestand wvoor de Eindhovense kooplieden niet
idesal. Na ontvengst van de post duurde het
immers enkele dagen woor het antwoord kon wor-
den verzonden. Al in 1976 schreaf ik in ons
Buukske, dat het stadsbestuur het daarom op
een accoordje gooide met de Hollandse post-
meegters. De route werd van Steensel naar
Eindhoven ?Bflﬂ%ﬂ en het stadsbestuur zorgde
als tegenprestatie voor het vervoer naer
Hamond. Joannes Antonius van der Heyden werd
tot postmeester bencemd en tegen betaling wvan
60 gulden per Jaar met het vervoer belast. Van
de FPoel wordt voor het laatst wvermeld in de
burgemeestersrekening van 1678/79. Vermocede-
lijk is de nieuwe route voor het eserst bereden
eind 1678 of begin 1679. Uit esen brief die het
stadsbestuur in 1681 asan de Haagee postmeester
A. Borrebach stuurde blijkt, dat de brieven
voor Den Haag via Gorinchem veel eerder aan-
kwamen dan wanneer ze over Dordrecht werden
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gezonden. In het concept heeft asanvankeli jk
zelfs gestaan "doorgaens een postdagh eerder”,
maar dit is later doorgehaald (3).

In januari 1679 ontstond er een onenigheid
over de analdheid van het brisvenvervoer tus-
gan de Tilburgse postmeester De Roy en een
postmecster “"van de Graef", woarmee vermosde-
1lijk de postmeester van Grave bedoeld werd,

De Roy schreef naar Eindhoven, dat het pro-
bleam kon worden opgelost als de andere parti]
duidelijk kon worden gemaakt hos laat de ver-
gchillende postiljons in Eindhoven sankwamen.
Het stadsbastuur trommelde daarop de weduwe
van Joost van Berenbroeck op, want in Haar
herberg kwamen de postiljons man, let wel:
"comend van de Haege mls Dort ende Rotterdam
ende mede de post van boven van Mastrich etec.".
Dus: allereerat de post uit Den Haag, vervol-
Fens die uit Dordrecht en Hotterdam en ten-
slotte die uit Maastricht,

De waardin verklaarde, dat op 21 januari 1679
Willem wvan Hees, de postiljon uit Tilburg

(die dus de brieven uit Dordrecht en Rotterdam
moet hebben sangeveerd), om ongeveer twee uur
of halfl drie was gearriveerd. Joost Brouck was
om ongeveer Zeven uur of half scht met zijn
brieven uit Den Haag asngekomen en de postil-
Jon uit Maastrieht was tenslotte 's nachts om
drie uur met zijn post binnengekomen. De twee
eerste boden hadden daarop moeten wachten (in
varband met de retourpost). Tenslotte ver-
klaarde de waardin, dat de post tweemaal in de
wesk aankwam, nl. op woensdag en zaterdagm (4).

Do wverklaring stemt overeen met de brief die
het stadsbestuur in 1681 aan de Haarse post-
meester Rorrenbach zond. Ook daarin lezen we,
dat de retourpost voor de beide postiljonz met
hetzelfde paard werd aangoevoerd. De Tilburgse
postiljon kreem de brieven voor Dordrecht en
Rotterdam en de andere die "met de mpenerale

o -

massa van alle de andere brieven" over Gorin-
chem reed, die voor de andere Hollandse steden,
voor Gelderland, Utrecht, Overijesel en de
andere gewagten,

Uit het bovenstaande blijkt, dat er geen
afzonderlijke bodedienst op Tilburg heeft
bestaan, De Tilburgse postmeester verzorgde
galechts voor de Dordtse of Rotterdamse post-
meester het traject Tilburg-=Eindhoven.

In 1688 waren er klachten over de postiljon
van Van der Heyden, Henrick Hermans, die even
buiten Hamond woonde, sprong voor de man in de
bres. Hiﬂ verklaarde, dat de Eindhovense en de
Maastrichtse postiljons hun post altijd in
zijn woning uitwisselden., Het wvalies waarin de
Eindhovense brieven waren opgeborgen werd
nooit geopend, maar altijd gesloten overgege-
vean aan de gt die op Masstricht reed. Omge-
keerd werd het Mamstrichtse pakket altijd
ongeopend aan de Eindhovense post overgereikt.
Ten overvlicede verklaarde hij nog, dat hij de
knacht van Van dear Heyden nooit dronken had
gezian of onbelkwaam om de brisven te bestellen.

Het rit op Hamond schijnt aanvankelijk een
proef te zijn geweest. Nog in 1682 besloot het
stadsbestuur om het experiment met een jaar te
verlengén. De verbinding bleek echter een suc-
ceas, Tot en met begin februari 1688 kreeg Van
der Heyden zijn f y— uitbetasld, Daarna werd
het bedrag tot f 100,- verhoogd. Deze opslag
kan mede een gevolg zijn geweest van de uit-
breiding van de werkzaamheden tot drie ritten
in de week,. Het volgend jaar was de postmees-
ter overleden. Het geld ward toen uitbetaald
aan Frans van der Meyden, de voogd over de
kinderen van Van der Heyden, Willem Hoppen-
brouwers, die met een dochter van Van der Hey-
den getrouwd was, schijnt de taak van zijn
schoonvader te hebben voortgezet, maar in 1696
zag hij sl weer van het werk af. Met ingang
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van 2 augustus van det jaar werd regerend
vijfman Paulus van Vlockhoven tot opvolger
henoemd. Er worden toen drie ritten in de week
reraden.,

Tn 1700 sahiinen er moeilijkheden te zijn ont-
ataan over het brievenvervoer tussen Mams-
tricht en Den Hosch, Het stadsbestuur besloot
toen de Masstrichtse postmeester te vrasen.H
dat zowel hij als postmeester "van de Graefl
Van Vleckhoven enigszins tegemocet zouden
komen.

Paulus van Vlockhoven zou zijn werk blijwven
doen tot 31 december 1715, Omdat hij roomska-
tholiek was werd hij teoen ontslagen en vervan-
pen door de protestantse Godefridus van de
Ferkhoflf.

Hoten. :

1. F.N, Smits, Beknopte geschiedenis van Eind-
hoven, deel If, pagina 60.

2. "Postrit" is onzijdig, zoals opsenvolgende
auteurs over de postale geschiedenis steeds
weer benadrukken. De Hﬂﬂfﬂﬂﬂllgﬁt van de
Hederlandas Tasl kent het woord niet en noemt
"piE" mannelijk. Bij de samenstellers hebben
zich blijkbear geen filatelisten bevonden.

%. A.A. Eindhoven, nagekomen stukken.

4, R.A. Eindhoven, ongesorteerde stukken.

e

(flandelsmerk Mignot & De Block, 1907)

- 33 o

DE_GEBROEDERS MARTO,
EINDHOVEHS ENIGE MACHINEFAERRIEK IN DE lﬂg EE .
door G. wvan Hooff.

De industrimlisatie zoals die in de vorige
eauw in de meeste Europese landen doorzette,
was er een van stoom en ijzer. De beweagkracht
van de natuur (water, wind of spieren) werd
vervangen door die van de stoommachine, de
eanvoudige houten apparatuur grotendeels ver-
drongen door de stevigere, snellers an inge-
wikkeldere ijzeren machinerieén. Ook in Keder-
land kwam in deze eeuw, zij het wat traag. aan
industrialisatieproces op gang. En ook Eindho-
ven bleef niet onbercerd.

In de twee belangrijkste bedrijfstakken in het
Eindhovense in de 14Y9e eesuw, de textiel- en de
tabaksni jverheid, kwam het mechenisatieproces
echter pas laat en zeer gelelidelijk tot stand.
De late toespassing van stoomkracht voor voort-
beweging van machinerieen is hierbij illustra-
tief. De Eindhovense textiel was nl. op de
vervaardiging van wollen en linnen stoffen
gericht, in tegenﬂtelling tot bijvosrbeeld de
Helmondse, die voornamelijk katoenen goederen
produceerde. Het werschil in productiepakket
verklaart ook hat verschil in technische ont=-
Eikkiiing en de toepassing daarbij van stoom=
racht.

Welizwaar was Eindhoven Helmond ver vooruit
met de introductie wvan de stoomkracht, maar
dia voorsprong was maar van tijdelijke aard.
In 1819 nl. installeerde de firma Smits een
stoommachine van 4 pk. in haar uulsginnarij.
De wolspinnerij was een van de eerste onderde-
len van de Nederlandse textielnijverheid die .
van stoomkracht gebruik maakte, Maar daarna
duurde het ruim een kwart esuw wvoordat een
tweede bedrijf in groot-Eindhoven een stoomma-
chine aanschafte. Hieronder volgt een over-



